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HOLD KULDEN UDE |
OG VARMEN INDE =

[ 4
L M Foruden vore ssedvanlige smukke clichéer
slh:fvfg";—— i zink eller kobber mangfoldigger vi sats.
Y forme i hard eller bled plastic, og clichéer
i tynd zink eller plastic. Vi star altid til
Et kvalitetsprodukt fra % Dansk Asfaltfabrik Seneste med abluaninger.

Det er i hgj grad en tillidssag, og det er af afgerende Ring til telefon central 11900
betydning, at De far et materiale, hvis egenskaber
garanteres af et anerkendt selskab.

Til tjeneste med alle oplysninger uden forbindende A/s H. M A T Z E N

) . ] KNABROSTRADE 20 . K@BENHAVN K
Autoriseret Entreprengr . Heibergsvej 54

TELEFON 58172 . AARHUS

3?’; !ge Benzin og olie er lige vigtige for to-
takterne. BP-ZOOM er sammensat af

; BP’s blyfri specialbenzin og ENERGOL
det eneSte B LY FR I TOTAKTOLIE. Derfor er BP-ZOOM
SpeCialbr&ndstof det eneste braendstof, som beskytter

effektivt mod tilkoksning og teend-

ti I a I l e 2-hj u I ed e 2-takte re rorsvanskeligheder, holder motoren

ren og udnytter treekkraften fuldt ud.
BP-ZOOM - feerdigblandet pa BP’s
depoter, sikrer Dem palidelig, stot

og gkonomisk kersel over utallige

kilometre!

- en verdensindustri
i Deres tjeneste
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Smidighed i fortolkningen

De faglige organisationer i Danmark, der omfatter den stgr-
ste part af lgnmodtagerne, har fra sin oprindelse og til i dag ud-
viklet sig til at blive et betydningsfuldt led i samfundslivet,
hvilket meget logisk har medfgrt et medansvar for den social-
politiske udvikling i landet.

Fagbevaegelsens gverste ledelse erkender dette ansvar, cg med
formanden for LO, Eiler Jensen, i spidsen har den taget klar
afstand fra de i den senere tid s& hyppigt forekommende ulov-
lige strejker.

Dansk Lokomotivmands Forening slutter op bag LO i dette
spgrgsmal, hvilket vi forgvrigt tidligere har givet udtryk for her
i vort fagblad, og vi gentager, at en overenskomst, parterne har
forhandlet sig til rette om og derefter underskrevet, selvfglgelig
skal overholdes af begge parter, hvis der skal vere mening i
princippet om frivilligt indgdede kollektive overenskomster.

Nar dette er sagt, vil vi dog gerne naevne, at redaktgren af
LO’s organ »Lgn og Virke«, Holger Jensen, i serien »Nyt fra
arbejdsmarkedet«, der udsendes af radioen, i udsendelsen den
29. juni d.a., fremkom med nogle kommentarer til disse strejker,
som var interessante at lytte til, idet man fik en bedre forstaelse
af, hvad der ligger til grund for dette rent samfundsmeessige
vanskelige problem.

Holger Jensen, hvis kommentarer altid fremfgres pa en nobel
sympatisk made, anvendte adskillige gange i den foran naevnte
udsendelse, vendingen »stgrre smidighed« i forbindelse med
overenskomsternes udformning og lgbetid, og her er vi ved et
problem, som vi gerne vil knytte nogle bemeaerkninger til og ud-
dybe noget naermere, thi er der noget, vi lokomotivmeaend savner,
sd er det smidighed i fortolkningen af de for os geeldende love
og bestemmelser.

Vi har tit undret os over denne manglende smidighed hos
vore medansatte, og til belysning heraf skal vi fremdrage nogle
enkelte eksempler, der helt og fuldt bekraefter vor pastands rig-
tighed.

En MY-uddannet lokomotivfgrer 12. lgnningsklasse, der kgrer
i reserven, udfgrte en af pinsedagene i indeveerende ar en tjene-
ste, hvis varighed gav ham ret til at beregne sig betaling for
1% overtime i overensstemmelse med reglerne om kontant be-
taling for udfgrt overarbejde pa de serlige helligdage. Rapport-
ten blev indsendt, men nogle dage senere tilbagesendt med en
bemerkning om, at det kunne den pagseldende lokomotivigrer
ikke tilkomme, idet tjenesten den naevnte helligdag var fremfg-
relse af tog med MY, og da dette er funktion i 15. lgnningsklasse,
var han afskaret fra at fa overtiden betalt. Lokomotivfgreren
henvendte sig personligt pa kontoret, hvorfra rapporten med be-
meaerkningen var afsendt, og gjorde opmerksom pa, at der matte
foreligge en misforstéelse, idet han ganske rigtigt forrettede
aflgsningstjeneste p4& MY, men ikke oppebar funktionsvederlag
herfor. Men nej, det var ingen misforstdelse. Man var godt
klar over, at lokomotivfgreren ikke fik funktionsvederlag geel-
dende for 15. lgnklasse til daglig, men den omtalte pinsedag
oppebar han jo kgrepenge geeldende for denne lgnklasse, hvilket
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Banetunnel i stor hgjde

Som fglge af darlige jordforhold
opstod store skader og ofte afbry-
delse af trafikken gennem jernbane-
tunnellen ved Torralba pa linien
Madrid-Barcelona. Tunnellen, der er
1012 m lang og ligger i 1119 meters
hgjde, matte derfor opgives, og de
spanske statsbaner tog fat pa bygnin-
gen af en ny.

Den er nu faerdigbygget, ligger i
1085 meters hgjde og er 3300 m lang.
Tunnellen fgrer over bjergkaden
Sierra Ministra, og liniens kraftigste
stigning gennem tunnellen er pa 10
grader. Den nyeste teknik er taget i
anvendelse, man har saledes brugt
sammensvejsede skinner pa beton-
sveller gennem tunnellen efter det
franske patent, som DSB nu ogsa gar
over til med hensyn til svellerne.

Italienske

persontog med eget el-veerk

Det er ikke lange siden, Italiens
statsbaner lod installere belysning i
personvogne ved lysstofrgr, beregnet
til 220 volt vekselstrgm, 100 hz. Sy-
stemet er sddan, at hver vogn medfg-
rer sit eget lille el-veerk, som er an-
bragt under vognkassen ved siden af
boggierne. De italienske baner har
hos private fabrikker bestilt 400 nye
personvogne med 1. og 2. klasse samt
liggevogne. De skal leveres i lgbet af
indeveerende ar og vil alle blive ud-
styret med dette system af lysstofrgr.

Sovjetbane pa 5400 km
under el-drift

I de senere ar har man arbejdet pa
elektrificering af den 5400 km lange
jernbane fra Moskva gennem det syd-
lige Ural til Irkutsk ved Baikalsgen.
Herfra skal den senere i forbindelse
med den sibiriske bane til Wladiwo-
stok. I lgbet af den kommende som-
mer vil den 5400 km lange el-bane
vere ferdig, og pa dele af straek-
ningen kgrer allerede elektriske tog.
Kraften bliver leveret fra det store
verk »W. J. Lenine, vandkraftveer-
kerne Nowosibirsk og Irkutsk samt
fra en reekke varmekraftveerker. For
fgrste gang i Sovjet kgrer togene her
pa vekselstrgm. El-drift i fuldt om-
fang pa den 5400 km lange bane vil
blive indfgrt fra nezeste ar.
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var ensbetydende med funktion, hvorfor han ikke yderligere
kunne tilkomme at fa overtiden betalt.

Ja, man undrer sig lidt over en sé fin fortolkningskunst, men
skal vi karakterisere den, vil vi kalde den for marskandiser-
agtig. Ikke for at sige noget nedseettende om de mennesker, der
driver en lille virksomhed af denne art; det er nu engang deres
levebrgd at kgbe sa billigt som muligt og selge sa dyrt som mu-
ligt. Men at en medansat pa et administrationskontor anlaegger
lignende synspunkter, det forekommer uanstaendigt og helt ved
siden af almindelig sund fornuft.

I forbindelse med aflgsningstjenesten p4d MY af lokomotiv-
fgrere i 12. lgnklasse med hensyn til udbetaling af funktions-
vederlag, har vi et andet eksempel p& usmidighed hos vore fore-
satte i forstdelsen af begrebet funktion.

Her er nemlig et spgrgsmal om funktionsreglerne harmone-
rer med det praktiske liv og fortolkes i overensstemmelse med
den udvikling, der har fundet sted indenfor lokomotivtjenesten,
siden den nuveaerende lgnningslov tradte ud i livet.

Vi mener, at nar en lokomotivfgrer i 12. lgnklasse tages ud af
fast tur — hvor han ellers normalt rettelig hgrer hjemme - for
at forrette aflgsningstjeneste pa MY, sa er det urimeligt, at funk-
tionen afbrydes, blot fordi der forekommer nogle dage med tje-
neste pd damploko, thi det ma erindres, at arbejdsomradet for
en udnaevnt MY-lokomotivfgrer foruden at omfatte togfremfg-
relse med MY ogsd dekker tjeneste pd damploko og MO-vogn.

Det er muligt, at man ved hjeelp af juridisk hokus pokus kan
afbryde funktionen i forannsevnte tilfzelde, men det forekom-
mer usmidigt og ikke umiddelbart indlysende.

Fortolkningen af tjenestetidsreglerne giver ogsd ofte anled-
ning til irritation, og vi forstar ikke den modvilje, der vises mod
rimelige gnsker fra personalets side, nar der forhandles om loko-
motivpersonalets ture ved kgreplansskiftet.

DSB er, trods konkurrence fra andre transportmidlers side,
rygraden i dansk transporterhverv, og det er almindeligt aner-
kendt, at statsbanerne yder en god service under alle forhold.
Lokomotivpersonalet er et ret veesentligt led i den daglige drift,
og det bgr ogsd medfgre anerkendelse i form af mere elastiske
fortolkninger af de forskellige love og regler, vi er underkastet.

Reklametjenestens folk indenfor statsbanerne har gennem
en god indsats forstiet at ggre vor etat populeer hos den danske
befolkning, og hvorfor ikke prgve at ggre arbejdspladsen popu-
leer ogsd indadtil hos personalet.

Vi henstiller derfor til de af vore medansatte, som pa admi-
nistrationens vegne fortolker bestemmelserne; st de sma sko
og forlad de trange og lavloftede stuer, som ogsa en af fagbevae-
gelsens ledende mend - formanden for smedeforbundet, Hans
Rasmussen - fornylig har udtalt i forbindelse med en omtale af
de kommende overenskomstforhandlinger p& det private ar-
bejdsmarked.

Lad os fglges ad. Ud hvor der er hgjt til loftet og vidt til
vaeggene. Hvor en frisk vind kan blese alle disse smaligheder
langt vaek. Det vil veere til gavn for alle parter, og ikke mindst
for den etat, vi tjener, og hvis trivsel vi alle er interesseret i.



Kalundborg station 1 stobeskeen

Tilsyneladende ud af et planlgst
virvar fremstar konturerne af den
nye Kalundborg station, men det er
ogsd kun tilsyneladende. Man har
fulgt et minutigst udarbejdet tids-
skema for dette store ombygningsar-
bejde, som skal vaere gennemfgrt
samtidigt med etablering af den nye
hurtigskibsforbindelse mellem Ka-
lundborg og Arhus til efteraret. Ikke
en detaille af det gamle stationsom-
rade har undgaet sndring, og arbej-
det udfgres samtidig med, at den
daglige drift opretholdes usendret og
uhindret. Man far respekt for den
tekniske organisation, som har betin-
get, at tidsskemaet afvikles med pra-
cision. En beundringsvardig praesta-
tion.

@uerst til hgjre ses lidt af den nye
stationsbygning. Stilen er let og ele-
gant. Til venstre ses den gamle byg-
ning, en typisk repreesentant for ba-
negdrde, der byggedes for 60-70 dr
siden. Den mnye stationsbygning er
drejet 90° i forhold til den gamle og
ligger for enden af denne. De gvrige
billeder er glimt af den livlige akti-
vitet, og pd det midterste ses det jern-
skelet, som er begyndelsen til den
overdwekkede forbindelsesbro ud til
feergelejerne, hvor Arhusbddene skal
leegge til.
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Optimisme -

Man skal vaere optimist — det er mindst anstren-
gende, men muligvis noget risikabelt i en tid, hvor
den kolde krig stadig skeerper fredsbetingelserne.

Men trods mislykkede topmgder og geerende uro
i de tropiske regioner er verden tilsyneladende inde
i en opgangsperiode, der lover godt for fremtiden.
Stgrre produktion, bedre omsatningsmuligheder og
en god beskaftigelsesgrad giver optimismen et til-
forladeligt stisted og startsted.

Men penge og priser har stadig besver med at
finde den hensigtsmaessige tilpasning, og den onde
cirkel fortsaetter sit kredslgb uden stgrre konjunk-
tursvingninger giver udslaget, sa der til den for-
ngdne lgnglidning m& anvendes de skarpere kamp-
midler.

Pristallet er nemlig ikke leenger det vaern mod
dyrtiden, som til en begyndelse var hensigten.

Nye — og forhébentlig bedre, i hvert fald dyrere
varer — er kommen med, og genstande, som vel nok
tidligere er blevet betragtet som luksus, er med
den naturlige udvikling indgdet i det daglige for-
brug som ngdvendige hjzlpemidler, men ikke pa-
virket det normgivende husholdningsbudget med
tilstreekkelig veegt; med rene ord, der er ikke det
forslag i pengene, som en regulator skulle vere
garant for.

Derfor efterlyses en kurszendring, og en revision
af det bestdende grundlag er jo ogsd under for-
beredelse.

Et omfattende undersggelsesmateriale har veret
stillet til disposition for det udvalg, der skulle ud-
arbejde en betzenkning, og samfundet — vel spe-
cielt lgnmodtagerne — er spaendt pa, hvad resultat
den endelige folketingsbehandling vil bringe.

I tjenestemandskredse ser man med en vis skep-
sis pa de politiske operationer og amputationer, der
skal foretages, fordi man ikke kan overse konse-
kvenserne af, at der pilles ved fastningen.

Det statistiske departement har for eksempel ud-
regnet, at det ville veere en fordel, hvis skatterne
udgik af pristalsbudgettet og stgrst, nar ogsa de
indirekte kom i betragtning, men samtidig er dog
gjort opmeerksom pa, at sdfremt skattestigningen
forholdsmaessigt var stgrre end de gvrige bereg-
ningsfaktorers, ville det betyde en svaekkelse af de
bestdende regler, og man er derfor noget nervgs
for, at nye principper kan give anledning til ugn-
skede manipulationer, der forrykker det tilsigtede
balanceforhold mellem lgn og prisniveau.

Ved forbrugsbegreensende aktioner og tvangsop-
sparinger kan udgiftspositionerne holdes i ave, og
selvom statskassen ikke i gjeblikket lider af gko-
nomisk &ndengd, m& man vare forberedt pa, at en
skatteforhgjelse kan komme med i billedet ved den
urolige verdenssituation.

Der nzeres altsa nogen betzenkelighed ved at pille
ved pristalsbeskyttelsen, skgnt den ikke er blevet
det forsvar mod dyrtiden, som sikkert har veeret
meningen ved starten, og hvis den ukritisk kommer
i autoriteternes magt, kan den vere et farligt va-
ben, nar krav og kar skal bedgmmes i sammen-
heaeng. Fortolkningens kunst kan nemlig give sig
udslag i, at paragraffer, der pa papiret ser yderst
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tillidsveekkende ud, i den praktiske udformning far
en noget tvivlsom karakter, som ganske rolig negli-
gerer de teoretiske forudssetninger.

Den forbeholdne stilling til en sendring af pris-
talsstrukturen er ikke dikteret af egoistiske hensyn.

Tjenestemeendene er som talmodige optimister
stadig blevet henvist til de bageste pladser i vente-
veerelset. De har varet yderst lydhgre for sam-
fundsappellerne om madehold, og adskillige gange
siddet tilbage med sorteper, nar kortene blev for-
delt i spillet om forbedrede levevilkér.

Néar periodisk den uundgielige tikroneseddel
skulle stimulere den slunkne lgnningspose — ja, det
lyder paradoksalt — blev praktisk taget kgbekraf-
ten forringet, fordi skatteveesen og neeringsliv om-
gdende reagerede mod et gunstigere facit pa det
anstrengte husholdningsbudget.

Salenge skruen uden ende — vareforhgjelse con-
tra lgnstigning — holdes i sving, bliver det en van-
skelig opgave at deemme op for inflationens snig-
1gb, som afskzrer den forngdne kontrol med penge
og priser.

Det er trist, at den nye Ignningslov allerede er
foreldet. Mélet var jo at tilvejebringe samme so-
ciale og gkonomiske position for medarbejdere i
privat og offentlig virksomhed. Den lgnglidning,
der i mellemtiden har veret ngdvendig, for at be-
vare arbejdsroen, har tjenestemzendene forelgbig
ikke faet andel i.

Med de ringe avancementsvilkar og normerings-
lovens advarsel mod stillingsforbedringer, er der i
pekunizer henseende tale om en forskelsbehandling,
som desverre en moderniseret tjenestemandslov
ikke har formaet at rdde bod pa, og nu ventileres
en pristalsrevision, som ngdig skulle berede tilsva-
rende skuffelse.

Nar nu skatten er antydet som helbredelsesmid-
del for det alderdomssvaekkede pristal, sd er det
vel neppe den diagnose, man havde ventet til bed-
ring.

Men forbruget bliver noget vanskeligt at billig-
gdre, sd leenge de udendgrs forhold er usikre og
ubestemmelige og navnlig nu, hvor de ny markeds-
dannelser spiller ind.

Det vil veere sveaert pa leengere sigt at fastlaegge
et almindeligt velfeerdsprogram selv med den bed-
ste vilje i behold, og reservationen til den foresta-
ende revision kan derfor ikke komme overraskende.

Men som sagt er optimismen stadig radende, og
bestreebelserne pd at vinde terreen for fred og
fremgang fglges med opmeerksomhed og tillid.

Inflationsspggelset lufter ganske vist i tide og
utide skelettet, men svaekker dog ikke troen pa, at
normale tilstande er inden for den sunde fornufts
raekkevidde, og sé er jo blot det aktuelle spgrgsmal,
pa hvilken méade, med hvilke midler og med hvor
lang frist de foreliggende problemer bgr lgses.

Argus.




Bremen -
et eksempel pa storstilet
social boligbygning

Bremen er en af de byer, som det i seerlig grad
lgnner sig at besgge, hvis man vil studere effektiv
og moderne boligbygning i Den tyske Forbundsre-
publik. Dette gaelder savel boligbygningens omfang
og sociale — almennyttige — karakter som dens tek-
niske og arkitektoniske side.

For fgrst at give et indtryk af boligbygningens
omfang i Bremen kan nsevnes en del illustrerende
tal fra den officielle statistik. Siden 1945 har Bre-
men bygget 91 000 nye boliger i byen selv, og 20 000
i Bremerhaven, som hgrer til statsomradet. Af de
550 000 indbyggere i byen Bremen bor i dag 330 000
i nye moderne boliger. Med disse ydelser ligger
Bremen i spidsen for samtlige byer i Vesttyskland,
som den kan sammenlignes med. Dermed har Bre-
men pa en overbevisende made demonstreret, hvad
man kan preestere, nar ikke alene viljen til gen-
opbygning, men ogsid viljen til feelles indsats i en
fremskridtsvenlig boligbygningspolitik er til stede
blandt de brede lag af befolkningen og udlgser akti-
vitet af planmeessig art og med sans for perpekti-
ver, ikke blot hos de offentlige myndigheder, men
ogsa hos faglige, kooperative og almennyttige sam-
menslutninger og institutioner af enhver art.

Efter at have set nsermere pa boligpolitikken og
dens udvikling og gennembrud i Bremen er jeg
kommet til den erkendelse, at den mgnstergyldige
udvikling i en by som var meget hardt ramt gen-
nem i krigen i hgj grad skyldes arbejdernes aktive
indsats gennem steerke, faglige og kooperative or-
ganisationer, idet disse stadig pany har givet im-
pulser til en omfattende og rationel social bolig-
bygning.

I drabantbyen »Neue Vahr« i Bremen har man
allerede fuldfgrt 3649 af de planlagte 10030 nye bo-
liger. Det nye boligkvarter med sine moderne byg-
ninger af meget forskellig hgjde, med sine lyse far-
ver og de mange indstrgede grgnne plener, ggr et
tiltalende og venligt indtryk ogsd pa besggende fra
skandinaviske lande, som ogsa efter vesttysk op-
fattelse er fremskridtsnationer, nar det gaelder social
boligbygning og som af mange tyske boligeksperter
anses for forbilledlig ogsd i arkitektonisk hense-
ende.

Det er nzeppe nogen tilfeldighed, at man i ikke
lille udstraekning i de vesttyske storbyer har betjent
sig af arkitekter fra de nordiske lande i forbindelse
med genopbygningen og den moderne boligbygning.
Séledes ogsa i Bremen. Den 18. september 1959 blev
der i den nye bydel »Neue Vahr« holdt en stor
sammenkomst, hvor cirka 3500 boliger var reprze-
senteret. I »Neue Vahr« bygger det almennyttige
boligselskab »Genobac, et stedligt datterselskab til
det almennyttige boligselskab »Neue Heimat«, som
er en kombineret institution skabt af fagorganisa-
tionerne og boligsamvirket i faellesskab.

I drabanbyen »Neue Vahr« skal der i lgbet af
4 ar bygges 10030 boliger. Denne nye bydel i ud-
kanten af Bremen pa et omréade, som ikke tidligere
har haft nogen bebyggelse vil, nar den er fuldfgrt,
have en befolkning pa 36 000 til 38 000 mennesker.
I denne drabantby bliver der en blanding af 4 a 5
etagers huse og 8 og 22 etagers bygninger og des-
uden et bolighjem for ugifte og segtepar, hvor begge
har udearbejde og som ogsad bliver i 22 etager og
som bygges efter planer udarbejdet af den finske
arkitekt professor Alvar Aalto. Denne storstilede
boligbyggemade er for Bremen, som tidligere var
en by med 1 og 2 familiers huse, en ligefrem revo-
lutioneer udvikling. Initiativet til denne boligplan
udgik fra fagorganisationer og arbejdstageres poli-
tiske repreesentation i Bremen.

Alle boliger i den nye bydel er fjernopvarmet
gennem eget kraftopvarmningsveerk. Drabantbyen
»Neue Vahr« far 6 skoler, 4 kirker, en svgmmehal
af store dimensioner, feelles vaskeribygninger, bgr-
nehaver og legepladser, ungdomshjem og en kun-
stig indsg.

Projektet koster 300 til 320 mill. D-mark, hvoraf
220 til 230 mill. falder pd den rene boligbygning, de
gvrige 100 mill. pd udgifter til pladser, feerdsels-
veje, offentlige investeringer o.s.v.

Huslejen i den nye drabantby udggr 1,10 D-
mark pr. kvadratmeter som grundbelgb og med til-
leeg for udstyr 1,29 til 1,31 D-mark, hvilket under
de givne forhold anses for at veaere en gunstig leje-
pris. Udgifterne til opvarmning er gennem den cen-
trale fjernopvarmning blevet presset ned til 0,27
D-mark pr. kvadratmeter pr. maned, medens det
seedvanlige gennemsnit udggr 0,50 D-mark efter
oplyst herom af repreesentanter for vedkommende
boligbyggeselskab.

Disse ydelser er alene mulig gennem en storsti-
let financiel stgtte fra bystaten Bremens side. Den-
ne stgtte har sit udgangspunkt i »Loven om afskaf-
felse af boligngden i landet Bremen af 27/3-1956«.
I denne lov hedder det, at i 1gbet af 4 ar skal der
med statsstgtte rejses 10 000 boliger pr. ar. Stgtten
bestdr i sserdeleshed i offentlige boligbyggelan, i
overtagelse af garantier og i ydelsen af hjselp til
renter og afdrag ved hjeelp af midler fra kapital-
markedet. Forrentningen af 1lan kan i ngdstilfeelde
skrues ned til 0 procent og afdragene til 1 procent.
Det kan tilfgjes, at boligerne i drabantbyen »Neue
Vahr« fortrinsvis bliver bygget for familier med en
bruttoindkomst pa 500 D-mark og derunder.

Denne fremstilling ma selvsagt ikke tolkes der-
hen, at boligproblemerne i sin helhed allerede er
lgst i Vesttyskland. I Kgln blev det oplyst, i en
samtale jeg havde med byens overborgmester, Theo
Burauer, at der foreligger 84 000 ansggninger om
egen bolig. Cirka 14 millioner mennesker har siden
1945 fiet nye boliger i Vesttyskland; men det vil
givetvis endnu tage en arrakke, fgr alle har faet
tilfredsstillende boligforhold blandt andet pa grund
af antallet af flygtninge og fordrevne fra @stzonen
og Oststaterne, som i hgj grad har rejst problemer
pa dette felt og til trods for den virkelig storstilede
indsats som er gjort fra de almennyttige boligsel-

k ide.
skabers side Arvid G. Hansen.
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Betydningen
af en
tunnel gennem

Brenner

Ligesom spgrgsmalet om en Storebsaltsbro eller
en @resundstunnel jeevnligt dukker op i avisspal-
terne herhjemme, vender man i Italien stadig til-
bage til betimeligheden af en tunnel gennem Bren-
ner.

For at forstd hvor vigtig en eventuel tunnel kan
veere i forbindelse med denne livsvigtige trafikvej,
er det maske pa sin plads at se lidt pa dens specielle
formal. Brenner er graensepasset over alperne uden
nogen tunnel, og det forbinder i virkeligheden Ita-
lien med @strig og Tyskland pa den mest direkte
made.

Som det er kendt, udgar den dobbeltsporede
jernbanelinie over Brenner fra Verona pa den ita-
lienske side af alperne. Den fglger Adigefloden
gennem en frugtbar dal omgivet af hgje bjerge pa
begge sider, til den nar Bolzano. Herfra lgber den
videre langs Isarco-floden i kraftig stigning. Land-
skabet bliver mere vildt, men om muligt stadigt
smukkere. Ved Vipitino er banen oppe i sma 1000
m hgjde, og herefter begynder vanskelighederne.
Bjergene ser ud til fuldstendigt at spaerre vejen,

Ophold pd Brenner station.
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Jernbanebro over floden Adige.

og adgangen mellem dem er sine steder s smal, at
det har veeret ngdvendigt at eendre flodens 1gb for
at skaffe plads til jernbanesporene. Stigningen er
over 25 pro mille. I 1100 meters hgjde begynder
den steerkeste stigning, og det var her ngdvendigt
at anlaegge dobbelte kurver for at fgre banen op i
selve pashgjden. Over en streekning pad 4 km Ilgber
banelinien gennem en drejning pa 180 °. Over de
r.eeste 8 km snor banen sig ustandseligt for at kom-
me i hgjden og nar endelig pashgjden i 1370 m
hgjde over havet.

Umiddelbart herefter — pa den gstrigske side —
gar banen stejlt ned gennem utallige kurver og
modkurver, indtil den nar Innsbruck. Fra Vipitino
til Brenner er der 23 km. Ved at begynde en jern-
banetunnel ved Vipitino til et stykke fgr den lille
gstrigske by Matrei, har man beregnet at kunne
spare en straekning pa 12 km. Det lyder méaske ikke
af sd@ meget, men det vil alligevel have en over-
ordentlig gkonomisk betydning.

Man ma huske, at denne straekning er kurve efter
kurve, og de er dyre at passere — det koster en
masse tid at komme bade ned og op, det koster
voldsomt slid pad materiel, og endelig ma der be-
nyttes dobbelt maskinkraft til nzesten alle tog-
stammer.

I damptogenes tid var streekningen Vipitino—
Brenner seerlig interessant. I Vipitino matte tog-
stammerne meget ofte deles op i flere sma - og
godstogene som regel altid i mindst 3 mindre tog.
Selv disse sméa togstammer krgb umaédeligt lang-
somt opad, og altid med to lokomotiver foran og
et i bagenden. De dampende og stgnnende lokomo-
tiver sa ud som var de i en evig duel med bjergene
— de krgb opad i en sky af rgg og damp med en
gennemsnitsfart pa 17 km i timen.

Med de elektriske lokomotiver i dag gar det bade
nemmere og hurtigere — men ikke ret meget hur-
tigere! Det er iser nedkgrslen, der af sikkerheds-
grunde, legger beslag pa de elektriske lokomotiver.



Pd vej mod Brenner.

Man ser ofte togstammer med dobbelt treek pa de
stejleste straekninger. Pa disse steder ser man ogsa
togstammer af sammenkoblede lokomotiver pa vej
nedad, efter de har slebt godstog op til Brenner
fra Vipitino.

Det er ikke ngdvendigt at ga& i detailler, med
hvad det koster at vedligeholde sddanne bjerg-
streekninger. Om vinteren med sne, laviner og sten-
skred er en hel haer af arbejdere beskasftiget med
at holde linien &ben, og selvom det indtil nu er
lykkedes relativt godt, er det ikke sikkert, det vil
veaere tilstraekkeligt effektivt om bare nogle fa ar.

Brennerlinien er den mest direkte forbindelse
mellem en del af @strig, hele Vesttyskland — for
ikke at sige en stor del af Nordeuropa — og Italien.
Det er den korteste forbindelse mellem Tyskland
og Milano, Venedig, Bologna, Florenz, Rom og
Neapel. Brennerlinien bliver stadig vigtigere, og
der er sterke kreefter i gang for at eliminere fla-
skehalsen igennem bjergene ved hjalp af-en tunnel
pé straekningen Vipitino-Brenner og Matrei pa den
gstrigske side.

Den store transportnyhed. Her ser man elevatoren med
den »svevende« godsvogn ved pakhuset i Wien.

Godsvogne til vejrs

I bestraebelserne for at betjene de store kunder
bedst muligt har jernbanerne, som kendt, indfgrt
dgr-til-dgr transporten, hvor gods i store beholdere
bliver bragt direkte til modtagerne. Dette system
er af adskillige landes jernbaner udbygget sadan,
at der er beholdere af alle mulige stgrrelser og
beregnet til bade fast og flydende gods samt korn,
cement m.v.

Kraftige vognbjgrne, som tager hele godsvognen
op og kgrer den fra jernbanen ud i byen til be-
stemmelsesstedet, er ogséd kendt i adskillige lande.
Danske Statsbaner har ogsa gjort forsgg herpa ved
leje af sadanne vognbjgrne, men om denne trans-
portform vil sld an herhjemme i et sddant omfang,
som det er set i udlandet, ma nok betragtes som et
spgrgsmal.

Det nyeste pa godstransportens omrade er pree-
senteret af det store speditionsfirma »Interconin-
tale« i Wien, som ved sit godslager har bygget en
kempemeessig elevator, der kan lgfte en jernbane-
godsvogn op til anden etage. Det sker ved el-kraft,
og elevatoren kan lgfte en godsvogn pa ialt 40 ton
til 10 meters maksimalhgjde.

Ved en sadan elevator spares bade tid og ar-
bejdskraft. Aflesningen sker pa anden sal direkte
med gaffeltrucks eller transportband til lagerloka-
let. Det kan gad meget hurtigere end med de hid-
tidige benyttede arbejdsformer, og der kraeves kun
nogle ganske fa arbejdere til at klare det hele.
Godselevatoren bliver nu demonstreret for en lang
reekke udenlandske jernbaners og store firmaers
repraesentanter.
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/MIEDLEMSKREDSEN

Lonninger m.m.

Ferietid, ja det er herligt, man har fiet pakket
kufferten ind imellem bygerne, og skal til at lase
dgrene, da posten kommer. »Du ma hellere fa lidt
lekture med pa rejsen til Rivieraen, der bliver nok
tid til lidt leesning«. Han medbringer det bla blad,
og det kommer selvfglgelig med pé turen.

Men vi skal ikke hverken til Rivieraen eller
Mallorca, hvordan i hede hule skulle vi fa rad til
det, har det nogensinde vaeret meningen, at ganske
almindelige mennesker, der selvfglgelig kun har
een mands indtaegt at leve af fordi man er sd gam-
meldags at lade konen blive hjemme og passe bgr-
nene, skal have rad til at bruge af vor lille valuta-
reserve til udenlandsrejser, nej tak det kunne veere
kgnt, lad bare andre om det; na det betyder jo hel-
ler intet, om man kan prale af at have varet pa
Mallorca, hvis man sd hverken har veeret i Svend-
borg eller Lemvig, samt alle de andre meget smuk-
ke steder i vort lille land.

Nej i ferien tager vi ud og nasser den hos familie
og venner, sa er der maske chancer for et lille over-
skud i denne maned, hvis, sdfremt, ifald konen ikke
igen begynder at snakke om, at jeg skal gi’ al pa
lgrdag.

Og regnen den kom; men det er dog godt for
noget, der er for lidt vand i Danmarks undergrund,
blot meerkeligt det hele skal komme i ens sommer-
ferie! Vi sidder dog lunt indendgre, synd for dem
der er pé telttur, de har dog ikke Dansk Lokomotiv
Tidende at laese i, den ma du hellere fa giet igen-
nem.

Nu har jeg vist allerede skrevet for meget, for
det er sandelig et interessant lille stykke der star
om lgnninger af Georg Hartel, Hgl. Det var dog en
slem forskel der er pa hidndveerkerens og vor lgn,
ca. 1000 kr. pa et kvart ar; der er dog kun den for-
skel, at vi star i hver sin fagforening, vi har samme
uddannelse, blot har vi et par teoretiske eksamener
mere, det er méske det, der treekker fra, sikken et
held, at man sa ikke har gjort for meget ved det.
Men teenk om man havde de 4000 kr. mere, sd var
det ikke ngdvendigt at tage ud pa nas, sd kunne
hele familien have taget op pd vort dejlige ferie-
hjem i alle 8 dage, og rigtig have nydt livet. En
af grundene til vor lille 1gn er, at vi ikke fik nogen
af alderstilleeggene med op i den ny 7. 1kl., det er
sddan nu, at med 2 alderstilleg som stgrsteparten
af os har, ligger vi med samme lgn som stations-
betjenten, og lidt mindre end togbetjenten, heri lig-
ger absolut ingen misundelse, det er ikke dem der
far for meget, det er vi andre, der far for lidt. Jeg
har en bekendt der er typograf, han har med skif-
tende arbejdstid, som os, 21.000 om &ret -+ ekstra
feriedage for ubehagelig arbejdstid, heri medregnet
23 kr. pr. time for sgn- og helligdagsarbejde, ogsa
et lille eksempel p§, hvor godt hdndveerkeren i det
private er med, vi to snakker tit lgn sammen: »Men
du har jo din pension«, siger han sa. Ja, den narre-
sut er meget brugt; men man behgver jo ikke at
vaere lokomotivfyrbgder for at regne ud, at den har
man sa rigelig selv betalt, hvis man nogensinde far
brug for den, sddan som man ser, der jages rundt
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med lokomotivigreren, nar han kommer op i arene,
sidst behandlet i en leder her i bladet, og denne-
gang af vor ven »Nold«.

Ledere, dem har der vaeret mange overméde in-
teressante af i vort blad. Braendende problem hed-
der den sidste, den indeholder en anden interessant
historie, hvori redaktgren rigtig har féet sat de
lysergde briller pa tippen.

Det stéar fast, vi er feerdige med at diskutere vor
indmeldelse i de samvirkende fagforbund eller LO.
som det nu hedder; det er der mange andre der
ikke er, men red. undser sig ikke for at bruge de
gamle kendte dogmer mod dem, sdsom flipprole-
tariatet, honnette ambitioner, politiske anskuelser,
de kan ikke finde deres egne ben m.v. Man skulle
naermest tro, at LO var bange for lidt konkurrence,
vi er nogle der stadig mener, at det er hardt til-
treengt, for der er vist ikke mange lokomotivmeend.
der har set noget til nogen nye ideer, sammenhold.
gkonomisk fremgang, friske pust o.s.v. fra den side.
Vi ser ogsa der indenfor, at man er sig selv nok.
Arbejdsmandsforbundet ryger i fleesket pd Smede-
forbundet og omvendt, hver dag sin ulovlige strejke
(bare det var os). Der pradikes samarbejde, se
indenfor vore egne gebeter, alt det traktorhalldj
med en nezr organisation indenfor CO I og LO. Der
snakkes nye ideer; man tager blot dem, de har fun-
det ovre i Sverige og andre steder, og venter sa pa
at de igen kan finde nye. Det kunne jo ogsd veere
at Faellesradet for Tjenestemaend og Funktionserer
engang kunne tilfgre LO nye ideer, og derigennem
anspore LO til en indsats for de tjenestemaend, der
er tilsluttet denne organisation, det synes i hgj grad
at veere tiltreengt. S bare stryg dogmerne, dem er
der kun fa der gider hgre pa mere. Vi lever i reali-
teternes og atomernes tidsalder, her er der kun
kendsgerningerne der teeller.

I slutningen af lederen tales der om et organisa-
tionsvirvar, blot for levebrgdets skyld; og om at
nogen ma ned af taburetterne, men hvem vil det,
nar de fgrst er sat der? Det har jo hele tiden veret
sddan, at nar rationaliseringen nar toppen, sa bli-
ver der stoppet op, sa langt er man ikke interesse-
ret. N, et er praktik et andet politik.

Det er ligesom der nu er lidt opklaring under-
vejs, bare det nu holder; men nu gik de timer, det
blev ogsd en ordentlig smgre, blot for at sende en
hilsen til et par udmerkede lerere og kgreleerer
pad Helgoland samt kammeraterne pa sidste motor-
skole. Frede.

I folge lgnstatistik for 1959 var gennemsnitsfortjene-

sten for smede- og maskinarbejdere pd akkordlgn hen-
holdsvis tidlgn 7.13 kr. og 6.27 kr. Arbejdsugen 45 ti-
mer, og for at blive ved den kvartdrlige sammenligning,
er indtjeningen henholdsvis 4147.05 kr. og 3667.95 kr.
Ved direkte sammenligning med lokomotivmanden kan
man kun bruge tidlgn, i modsat fald skal dennes effek-
tive tjenestetid tages i betragtning, og dermed stiger
hans timefortjeneste.
Maskinarbejderens lgn 3667.95 kr. Lokomotivfyrbgde-
rens begyndelses- og slutlgn 3375.00 og 3843.00 kr. Lo-
komotivfgrerens (12. lkl) begyndelses- og slutlgn3783.00
0g 4401.00 kr. Lokomotivfgrerens (15. lkl) begyndelses-
og slutlgn 4102.00 og 4944.00 kr. Stedtilleeg A.



Dygtige folk — darlig behandling

For alle os lokomotivmzand er det en ganske na-
turlig ting, at vi skal pd skolebanken for at gen-
nemga den undervisning, der nu engang er ngd-
vendig for at opfylde de krav, der stilles til vor
gerning.

Det er ligesa indlysende for os, at dem, der under-
viser os, far deres honorar herfor, thi det kraever
bade dygtighed og indsigt at opfylde kravene som
leerer pa jernbaneskolen. Undervisningen for vort
vedkommende er dog ikke slut, nar skolen forlades.
Der er en ende tilbage som er ligesd vigtig som
tiden pad »Akademiet«, nemlig tiden hos den kol-
lega, der af DSB er udpeget til at virke som kgre-
leerer. For damptjenestens vedkommende er pro-
blemet for ar tilbage lgst ved udnaevnelse i gamle
7. lgnklasse. For MY- og MO-tjenestens vedkom-
mende er tingenes tilstand en ganske anden.

Det er ganske uforstdeligt, at administrationen
gar sa sterkt imod en absolut retfaerdig behandling
af vore kolleger, der virker som kgrelaerer i motor-
tjenesten. Det virker dobbelt uretfeerdigt, nar man
fglger slagets gang i denne tid. Distrikterne har for
overhovedet at klare sommerens trafik strammet
kgrselsfordelingerne, sa de sorte rande under gjnene
ses hos stadig flere og flere lokomotivmand, og de
kan ikke vaskes af. Men vore kammerater, der har
det lidet misundelsesverdige job at veere kgrelerer,
rammes dobbelt hardt, fordi de knapt afmalte og
hardt tiltreengte ophold ofte mé& bruges til at un-
dervise i. Men hvor laenge tror DSB, at man kan
forvente denne tingenes tilstand fortseette med et:
»I skal f4 en ekstra fridag, nidr vi kommer til den
stille tid«. Tror DSB at gvrige lererkreefter ville
lade sig ngje med noget sddan? Der ma vere truk-
ket store veksler nok pa disse lokomotivmaend. Det
er for smaligt af ledelsen at kgre nej, nej, nej-
programmet sa langt ud, at interessen for og glee-
den ved at veere en god og dygtig medarbejder
gar flgjten.

Det store problem bgr ikke vaere, hvordan man
kan klare det, at veksle en eengre, men at betale
rimeligt for vel udfgrt arbejde, og bruges den rette
malestok, er problemet ikke sa stort.

G. A. Rasmussen.

Mon han kan huske det?

Den 17. maj 1927 holdt lokomotivfgrer Frank-
holm og jeg med lok. 914 forspeendt tog 50 pa Kg.
st., alt var i orden, Frankholm sad hgjt pa sit lgse,
polstrede sade (eget fabrikat) og rgg sin aftencigar,
jeg havde min snadde tzendt, vi ventede pa fzergen.

Det er altid morsomt at se pa, nar folk strgmmer
i land fra faergen mod toget, den aften var der to
rejsende, som styrede direkte imod maskinen, den
ene var formanden for »Dansk Smede~ og Maskin-
arbejder Forbund« Johs. Kjerbgl, den anden var,
savidt jeg husker, formand for »Formerforbundet«.
De hilste op til mig, som sad ved perronsiden, og
Kjeerbgl spurgte, om han matte kgre med pa maski-
nen til Kh. Jeg fortalte Frankholm, hvem det var,
og hvad det drejede sig om; den »gamle« brokkede
sig, spurgte Kjeerbgl om han havde serlig tilladelse
0.s.v. 0.s.v. Jeg beroligede ham og sagde, at der sik-

kert ikke var nogen, som ville jage Kjarbgl ned af
»kgretgjet«, nar han fgrst var kommet derop, — na,
»formeren« blev sendt ind i toget, og vi kgrte.
Kjerbgl sad pa mit seede og spurgte, men hvad vi
talte om, kan jeg ikke erindre. Men da vi efter ank.
til Kh. satte den senere minister af, inviterede han
Frankholm og mig til pa en narmere bestemt dag
at spise et par stykker smgrrebrgd sammen som tak
for turen, men Frankholm ville ikke ga med til det.

Mgllebro.

Natarbejdere skal spise
om dagen

Det tyske medicinske tidsskrift »Leben und Ge-
sundheit« skriver om natarbejdernes afhaengighed
af dagrytmen bl.a. fglgende:

»Selv om man fra gammel tid har veret klar
over, at levende vasner pavirkes af dggnets vekslen
fra dag til nat, har leegevidenskaben dog fgrst be-
skaeftiget sig grundigt med dette problem i det sid-
ste tidr og er kommet til overraskende resultater.
Det blev bl.a. konstateret, at leveren har andre op-
gaver om dagen end om natten. Det har vist sig, at
leveren om natten oplagrer naringsstoffer, medens
den om dagen danner galde til fordgjelsesprocessen.

Da leveren kun danner lidt eller ingen galde om
natten, ma bade sunde og syge indtage hovedmal-
tidet om dagen, hvor leveren producerer den galde,
der er ngdvendig for fordgjelsen. Leveren tilpasser
sig ikke de nye forhold, selv om en person har nat-
arbejde flere uger i treek. Den bibeholder sin gamle
dag-nat-rytme.

Det fglger heraf, at ogsa natarbejderen skal spise
om dagen. Naturligvis skal han ikke sulte under sit
arbejde om natten, men han skal ikke spise sit
egentlige hovedmaltid om natten, men ngjes med
at spise lidt og letfordgjelig mad om natten og ind-
tage hovedmaltidet midt pa dagen. Han kan natur-
ligvis indtage et solidt morgenmaltid, nar han kom-
mer hjem fra arbejde. Hvis han har mulighed for
det, bgr han std op til middag og spise midagsmad.
Selv om natarbejderen sover hele dagen, opfdgrer
leveren sig, som om det var dag og producerer
galde.«

FN hjeelper

Det mangesidige projekt for udnyttelse af Me-
kong-flodens vandrescourcer til gavn for de 17
millioner mennesker, der lever langs dens nedre 1gb
i Cambodia, Laos, Thailand og Vietnam, er et af de
stgrste regionale projekter i Asien. De forenede
Nationer, flere af FN’s szrorganisationer og en
reekke regeringer bistar de fire stater i deres feelles
indsats for at udnytte de kolossale muligheder,
flodbassinet frembyder for kunstig vanding, sejlads
og hydroelektricitet samt for at forhindre over-
svgmmelser. Blandt andre har et japansk hold pa
15 mand gennemfgrt luft- og landrekognoscering af
de stgrre bifloder.

235



Den seneste udvikling i A-pressen

Siden det fgrste talergr for den da
nydannede socialistiske arbejderbe-
vaegelse, »Socialisten«, fra april 1872
udvidedes fra ugeblad til dagblad i
sit hjemsted Kgbenhavn og to ar se-
nere tog navneforandring til »Social-
Demokraten«, har den socialdemo-
kratiske presse gennemlevet en ri-
vende udvikling i hovedstaden og se-
nere i provinsen. Her patog fagfore-
ninger og partiforeninger efter mgn-
stret fra Kgbenhavn i de stgrre pro-
vinsbyer sig oprettelse og drift af et
efterhdnden voksende antal social-
demokratiske dagblade, der fra 1888
organiseredes som et landsforetagen-
de under en samlet drift med en feel-
les forretningsfgrer og en af organi-
sationerne valgt kontrolkomite som
gverste driftsledelse. Under medvir-
ken af lokalvalgte kontrolkomiteer
for de enkelte byer foretoges anseet-
telse af redaktions- og teknisk per-
sonale og arbejdet for abonnements-
og annoncetegning med det herunder
hgrende Kkontorpersonale, der ogsa
varetog de gkonomiske og daglige
driftsmeessige opgaver.

Under dette landsomspaendende
nzere samarbejde er den socialdemo-
kratiske presse vokset staerkt. Stadig
flere hovedblade oprettedes i de stgr-
re byer og med »afleeggere« i de
mindre byer indenfor hovedbladets
omrade, oftest med de mindre byers
navne i forbindelse med navnet »So-
cial-Demokrate«, der da var felles
for arbejderbevaegelsens samtlige
dagblade undtagen i Arhus, hvor det
fgrste arbejderblad for provinsen fra
sin start i 1883 bar navnet »Demo-
kraten«, mens de senere oprettede
blade i provinsbyerne tog det kgben-
havnske »Social-Demokraten« som
navnemgnster.

Stillingen pr. 1960.

Det er imidlertid ikke opgaven her
at forteelle arbejderpressens historie,
bortset fra, hvor den kan tjene til
belysning af denne artikels emne.
Thi den socialdemokratiske presses
udvikling har trods vanskeligheder,
som ogsad de »borgerlige«
stort tal har kendt til,

aviser i
nogle sa
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hardt, at de er ramt af »bladdgdensc,
d.v.s. gaet ind, fgrt den fremad gen-
nem arene og givet den soliditet, Det
ma dog siges, at dens abonnenttal
har veeret for lille i betragtning af de
store befolkningsgrupper, hvis poli-
tiske anskuelser og gkonomiske in-
teresser den er talsmand for. Det har
naturligvis ogsd kunnet merkes i
dens annonceindtaegter.

Store endringer har imidlertid
praeget dens udvikling til det bedre i
de seneste ar, hvor socialdemokratiet
og fagbevaegelsen har vundet stor
indflydelse i Danmarks politiske sty-
re og pa landets gkonomiske liv. Ud
fra den opfattelse som ogsa er kendt
fra de andre partiers blade, at det
ikke er ngdvendigt, at det parti, de
repraesenterer, skal have sit navn i
bladets titel, nar dets politik og ideer
tydeligt fremgar af bladets .indhold,
har neesten alle de socialdemokrati-
ske dagblade i provinsen i de senere
ar taget andre navne. Kun i Horsens,
i Neestved og i Odense er ordet »So-
cial-Demokrat« endnu i bladenes ti-
tel, ligesom »Demokraten« i Arhus
hidtil har fastholdt dette navn.

Den socialdemokratiske presses
hovedorgan bevarede sit gamle navn
»Social-Demokraten« lige til 1. april
1959. Det tog da efter kontrolkomi-
teens beslutning navnet »Aktuelte,
der ved et skifte ma siges at vaere en
ypperlig titel for et hovedstudsblad,
der netop bgr veere sa aktuelt som
det er muligt, d.v.s. kendt med alt
det nye i politik, gkonomi, arbejds-
markedet, litteratur, kunst og dagens
forskelligartede begivenheder. I de
stgrre, tidligere »Social-Demokrater«
i provinsen er der skiftet navn for
14 blade, men ingen er af den grund
i tvivl om, hvor disse blade og »Ak-
tuelt« hgrer hjemme partimeessigt og
fagligt. Det fremgir med stgrste
klarhed af deres artikelstof, ejerfor-
hold og meget andet. De forskellige
nye bladnavne har da heller ikke pa
nogen made skadet bladene, og for
»Aktuelt« er der tale om en ubestri-
delig fremgang i abonnenter og an-
noncer, ligesom de fleste af provins-
bladene har meerket en ikke ubety-
delig fremgang i s4 henseende.

Den kendte mangearige leder af
den socialdemokratiske presses admi-
nistration, Christian Petersen, trak
sig den 1, nov. 1958 tilbage fra den-
ne store post og blev efterfulgt af en
af arbejderkooperationens bedste
gkonomirepraesentanter, Sgren Riis-
hgj Pedersen. Denne har allerede ud-
fgrt et stort arbejde som administra-
tionschef, og vil som bladgkonomiens
fgrstemand fa en vaesentlig gget ind-
flydelse og voksende arbejdsbyrde
under de forhold, den socialdemo-
kratiske presse med den organisati-
onszendring, der er sket, nu skal ar-
bejde efter, som det bergres i et fgl-
gende afsnit i denne artikel.

I »Aktuelt«s redaktionsledelse har
der ogsd fundet eendringer sted, da
bladets ansvarshavende redaktgr i
det sidste kvarte arhundrede, Peder
Tabor, er blevet aflgst som sddan af
en ung, men alligevel veltreenet blad-
mand, Arne Ejby-Ernst, der i en ar-
raekke var chefredaktgr ved parti-
bladet i Alborg. Peder Tabor blev i
stedet »AKktueltcs politiske redaktgr,
hvad hans rige politiske viden og
strdlende journalistiske evne gjorde
ganske naturligt. Desveerre vil »Ak-
tuelt« ikke si lange fa gavn eller
glaede af Tabors medvirken pa den-
ne for en politisk hovedavis sa af-
gdrende lederpost, da han, der til
efterdret runder 70 Aars dagen, har
gnsket at treekke sig tilbage med
arets udgang. Han aflgses da af hdj-
skoleforstander, cand. polit. Ivar
Ngrgaard, Esbjerg Hgjskole, der fra
nytar 1961 bliver bladets politiske og
gkonomiske redaktgr.

Arbejderpressens statistik i dag

Medens de socialdemokratiske bla-
de i provinsen i 1959 ikke har budt
pa stgrre svingninger i abonnenttal-
let i forhold til 1958, har »Aktuelt«
haft en respektabel stigning bade i
hverdags- og sgndagssalget, hvad i
seerlig grad har medvirket til en god
fremgang i det samlede bladsalg, og
hverdagsoplaget er nu pa ca. 173.000
eksemplarer. »Aktuelt«<s hverdags-
oplag er nu pa 43.460 og sgndagsop-
laget pa godt 66.000, og det serlige



sgndagstilleeg Sgndag«
har det samme oplag, medens til-
leegget »Ugens Geaest« der fglger med
samtlige provins-sgndagsblade, er pa
godt 137.000 eksemplarer.

Foruden de ejendomme,

»Hjemmets

»Aktuelt«
ejer og disponerer over i Kgbenhavn,
ejer den socialdemokratiske presse
ejendomme i 33 provinsbyer, altsa
bade i de byer, hvor hovedbladene
udsendes, og i en raekke andre, hvor
hovedbladenes »afleeggere« udgar. I
en del af disse byer er der indrettet
trykkerier i ejendommene, ialt 18
trykkerier - »Aktueltes trykkeri
medregnet — hvoraf to er hjelpe-
trykkerier for hovedtrykkerier i de
stgrre byer.

Det ovenfor omtalte fremstgd for
den socialdemokratiske presse i det
sidste ars tid viser, at indtaegterne
ved abonnement, bladsalg og annon-
cer var pa 31,37 mill. kr.,, d.v.s. en
stigning pa 1,65 mill. kr. mere end
budgetteret efter indtagten pa 29,7
mill. i 1958. Hertil ma fgjes den ind-
teegt pd naesten 3 mill. kr. de forskel-
lige provinsblades akcidensafdelin-
ger havde i 1959, ogsa en fremgang
fra 1958 pa 132.000 kr. Det samlede
driftsresultat viser, at den socialde-
mokratiske presses stilling er bedret
og giver grundlag for den konsolide-
ring, der skal fortsaettes under den
endring i ejendomsformen, der nys
er sket, og som de godt 2000 arbej-
dere, der i dag landet over er knyttet
til den socialdemokratiske presse, er
dybt interesserede i.

A-pressen som aktieselskab

Det kan ikke nagtes, at navne-
skifter og omlaegninger, der har prae-
get den socialdemokratiske presse i
de seneste ar, har bragt spgrgsmalet
om dens ejerforhold og gkonomiske
situation frem til overvejelse og dis-
kussion i partiet og fagbevaegelsen,
der er denne presses stgttepunkter
og interesserede.

P3a et landskontrahentmgde i Kg-
benhavn den 27. marts i ar mgdte
kontrolkomiteen med det formal at
gge arbejderpressens slagkraft med
forslag om dens omdannelse til ak-
tieselskab. Kontrolkomiteens for-
mand, forbundsformand Holger Han-

sen, udtalte herom, at det var et led

i bestrebelserne pa at forgge den
socialdemokratiske presses slagkraft.
Han betonede dog, at denne omdan-
nelse ikke i fgrste reekke skulle fo-
retages for at tilfgre pressen nye ka-
pitaler, men for at placere ejendoms-
retten og ansvaret hos dem, der i
forvejen opretholdt den socialdemo-
kratiske presse gkonomisk.

Efter en debat, hvor kun to af den
flere hundrede mand store forsamling
af kontrahenter fra hele landet talte
og stemte imod, vedtoges forslaget
om overgang til aktieselskab.

Efter en kort pause var der stif-
tende generalforsamling i Den social-
demokratiske presse i Danmark. Her
vedtoges den hidtidige kontrolkomi-
te’s forslag til vedtaegter enstemmigt.
I disse fastslas, at det er selskabets
formal at drive blad- og trykkeri-
maessig virksomhed i Kgbenhavn og
i provinsen samt direkte eller indi-
rekte at veare interesseret i sddanne
virksomheder, som efter bestyrelsens
skgn star i forbindelse hermed.

Aktiekapitalen i det nye selskab er
pa 2.306.000 kr. i aktier pa 500 og
5000 kr. Den er fuldt indbetalt og er
fremskaffet ved, at den i Den social-
demokratiske presse indskudte an-
delskapital omdannes til aktiekapi-
tal. Bestyrelsen bemyndiges til at ud-
vide aktiekapitalen til indtil 4 mill.
kr. Aktierne udstedes lydende pa
navn og kan ikke overdrages til
ihaendehaveren. Ingen kan pi gene-
ralforsamlingen lade sig reprasen-
tere af andre end medlemmer af so-
cialdemokratiske valgerforeninger.

Selskabet ledes af en bestyrelse pa
11 medlemmer. Socialdemokratisk
Forbund og Landsorganisationen De
samvirkende Fagforbund udpeger
hver to medlemmer, de gvrige syv
veelges af generalforsamlingen.

Til bestyrelsen har Socialdemokra-
tisk Forbund valgt folketingsmand
Alsing Andersen og arkivar Bgrge
Schmidt. Landsorganisationen valgte
formanden Eiler Jensen og hoved-
kasserer Kai Petersen, og general-
forsamlingen valgte flere medlem-
med af den tidligere kontrolkomite,
sdledes dennes seneste formand Hol-
ger Hansen og formanden for Dansk
Arbejdsmands- og Specialarbejder-
forbund Alfred Petersen.

Efter de omfattende @@ndringer i
sin organisation trader Den social-
demokratiske Presse da videre som
en af vort lands stgrste og mest be-
tydningsfulde bladvirksomheder og
er i solid fremgang i kast med de
mange opgaver i samfundslivet, bade
zldre og helt nye, som den danske
arbejderbevaegelses talergr og bety-
dende faktor i vort kulturliv i politik
og gkonomiske problemer.

Einar H. Tgnnesen.

Atom-kraftveerk til
650 mill. kroner

Som bekendt er Schweiz det land i
verden, der er mest elektrificeret,
hvad jernbaner angar. Man forudser,
at vandkraften, som driver de store
el-veerker og giver strgm bade til
industrien og jernbanerne, inden for
en overskuelig fremtid ikke vil kun-
ne sla til. Derfor er man nu i Schweiz
i fuld gang med store atom-projekter.

Ved Verbania i Tessin — landets
sydligste kanton — er man ved at
bygge et keempemaessigt kraftvaerk,
Blenio-veerket, som man har sprangt
ind i klippen, sd det er beskyttet selv
mod brintbomber. Fgrst nar dette
veerk vil kunne drives af atomkerne-
kraft, kommer det op pa fuld kapa-
citet. Opfgrelsen af kraftveerket er
allerede naet langt. Det vil Kkoste
ialt 400 mill. schweizer-francs eller
ca. 650 mill. kroner.

Filatelistisk set

Dette er nzrmest for filatelister
blandt lokomotivmandene. En del at
disse eller deres pargrende dyrker
sikkert den hobby at samle pa fri-
meerker. — Jorden over har ikke min-
dre end 70 lande i anledning af ver-
densflygtninge-aret udgivet et eller
flere frimezerker til fordel for flygt-
ningehjeaelpen.

Verdenspostforeningen, der har sit
hovedsade i Bern, arrangerer i som-
mer en udstilling her af samtlige ud-
givne flygtningefrimeerker.
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Tak

Hjertelig tak for al deltagelse i anledning af min
mands dgd og begravelse. En szrlig tak for fanens til-

gtedevierelse. Anna Albeck, Roskilde.

Hjertelig tak for den venlige deltagelse ved min kare
mand, pens. lokomotivfgrer Laurits Mortensens dgd og
begravelse.

Tak for fanens tilstedeveerelse.

Sofie Mortensen, Amtsvejen, Gedser.

Jubilzer

Onsdag den 31. august kan lokomotivigrer E. Dyr-
berg, Odense, fejre 40 ars jubileeum.

Jubilaren blev forflyttet fra Frederikshavn til Odense
den 1. oktober 1955.

I Odense har vi leert Dyrberg at kende som en dygtig
og samvittighedsfuld lokomotivfgrer, han gir ikke péa
akkord med nogen ting, er vagen for de opgaver, der
treenger sig pa og er ikke bange for at tilkendegive sin
mening om de mange problemer, som opstar ved loko-
motivmandens daglige arbejde.

Odense afdeling gnsker hjertelig til lykke med 40 ars
jubileeumsdagen med tak for godt samarbejde og de
bedste gnsker for dagen og fremtiden. P.J.

Torsdag den 1. september kan lokomotivigrerne O. M.
Christensen og K. R. Jgrgensen fejre deres 40 ars jubi-
leeum. De begyndte ved Sydfyenske Jernbaner og over-
gik til DSB den 1-4-1949.

Felles for dem begge er, at de er et par raske loko-
motivfgrere, hvor arbejdet gdr som en leg parret sam-
men med faglig dygtighed.

De har veret vant til fra deres tidligste jernbanetid
at kunne klare deres egne problemer.

Odense afdeling gnsker hjertelig til lykke med 40 ars
jubileeumsdagen med tak for godt samarbejde og de
bedste gnsker for dagen og fremtiden. p.J.

Opmaerksomhed frabedes

Opmeaerksomhed ved mit 40 &ars jubileeum den 31.
august frabedes venligst.

E. Dyrberg, lokomotivigrer, Odense.
Al opmaerksomhed ved mit 40 &rs jubileeum den 1.
september frabedes venligst.

O. M. Christensen, lokomotivigrer Odense.
K. R. Jgrgensen, lokomotivigrer, Odense.

Flytning

Husk i god tid at melde flytning til postvaesenet. Hvis
medlemsbladet udebliver, meld det da til postvaesenet.
Hjeelper dette ikke, skriv s& til bladets ekspedition.
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Afsked

Lokomotivfgrer (12. 1kl):
H. Jensen, Struer, er afskediget efter ansggning péa
grund af svagelighed med pension (31/7-60).

Dadsfald

Lokomotivfgrer:
S. E. A. Munksgaard, Jyllandsgade 39, Struer, er afgiet
ved dgden 21/7-60.

Dgdsfald blandt pensionister
Pens. lokomotivigrer N. P. Andersen, Calvinsvej 36,
Fredericia, er afgdet ved dgden den 23/6-60.

Pens. lokomotivigrer A. C. P. Skotting, Jernbanegade 27,
Fredericia, er afgiet ved dgden den 29/6-60.

Pens. lokomotivfgrer E. K. Haarlgv, Slotsvenget 23,
2. th., Slagelse, er afgdet ved dgden.

Pens. lokomotivfgrer S. A. T. Petersen, Ellebjergvej 2
st., Kbhvn. SV., er afgdet ved dgden i maj 1960.

Pens. lokomotivfgrer C. A. Lorenzen, Odinsvej 28, Ha-
derslev er afgdet ved dgden i juni maned 1960.

Pens. lokomotivfgrer V. Jensen, Hans Schourupsgade 9,
4., Arhus, er afgdet ved dgden i maj maned 1960.

MEPDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordinere medlemmer pr. 1/8-60.

Pens. lokomotivfgrer K. A. H Sgnderkgge, Ingolfs Alle
29 st., Kbhvn. S.

Pens. lokomotivigrer A. Poulsen, Fredensgade 41, Vi-
borg.

Jernbaneskolens virksomhed
1 2. halvar 1960

Der patenkes afholdt fglgende kursus og eksa-
mener:

Supplementskursus i MX-lokomotivers betjening:
17.-21. oktober og 5.-9. december.

Supplementskursus i MY og MX-lokomotivers be-
tjening: 5.-23. nov. med eksamen 24.-25. nov.

Byttelejlighed, Alborg-Kﬂbenhavn

Haves i Alborg: Velholdt 2 veer. m. oververelse, bad
i keelderen, oliefyr installeret, lige istandgjort. Leje
80 kr. mdl.

PDnskes: 2 veer. m. bad i Kgbenhavn, helst Amager.

Jeg kan treeffes fra 8,30-16,30 pad Asta 4080, lokal 126.

John Madsen.



FREDERICIA

B k K. Buch's Damesalon

Jyllandsgade 71 a.

DEN NATURBLODE PERMANENT o Telefon 341

Fredericia

Kob godt -~ keb billigt — keb hos
»BITTEN«
Jyllandsgade 10, Telf. 1792 - Fredericia
Konfektion - Trikotage - Hvidevarer - Babyudstyr
Fuld tilfredshed - eller pengene tilbage
Lerdag aben til kl. 14

Leverandgr til lotterierne

- Garn

Ferm vaskemaskine
udlejes

!/, dag 4,50 kr. *[: dag 6,00 kr.

Fredericia — Telefon 2049

BOGTRYKKERIET

Nerrebrogade 5, Fredericia

A, Petersen . TIf. 1014

Alle arter tryksager til sma priser
Festsange — Telegrammer

Parfumeri
Mille Fleurs STRUER
Aa.V.Kristensen

vl Kirsten Ngrgaard — Fredericia
Kolonial, Vin og Delikatesse

Elisabeth Arden-Marinello
Helene Rubinstein-Jardly Jyllandsgade 16, Telf. 322

SKANDERBORG
Banegaards Ure — Briller
Restaurationen Reparationer
Ly EBBE KROGH

Skanderborg — Telefon 63 Skanderborg — Telefon 875

Mzlk - Smer - Ost

» £
oY

e

treihon

A

2
sa¥ns ooy

0> Hiss
Mejerigtig kost

LOCKEY - Milano

Ligesd UUNDV ZRLIG

jernbanen er for trafiken er

w

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

HERNING

Den lave butik
med de sma priser

Den nye forretning i Smaliegade byder

velkommen = og tilbyder

alt i fjerkree og horkram

Det er i Smallegade 6 — det foregar Mobe'forreminqe" . Centrum”

P. Wittrup - Telefon 1746 Viggo Nielsen Sondergade 9
Herning . Telf. 443

Seonette

Alt i fugle, fre fisk og rekvisitter
»Amazonec

Bredgade 61 — Herning — Telefon 1464
en forretning med liv i

La’ rense har skiftet ejer

Deres tilfredshed
vor bedste reklame

Y Uniformer til billigste pris
H. C. @rstedsvej 54 . Telf. 2636

ESSO Service Station

Johs. Nehr
FONNESBECHSGADE 16
Herning . Telefon 407

VOGNFABRIKKEN §

/A:’
‘\]\QFA AKTIESELSKAB
\

RANDERS

GRUNDLAGT 1861

Palserne skal vere fra
Randers Polsefabrik

W. Ostergaard . Herning Special Optik
TIf. 8 . Bredgade 42 . TIf. 2008

Alt indenfor det sidste nye i briller og optik

Consul symaskiner

Henning Rasmussen
Smedegade 33 . Telefon Horsens 224 55
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AARHUS

KALUNDBORG

C. JORGENSENS MOBELMAGASIN
Frederiksalle 49 - Telefon 23079 - Aarhus

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Tandlmgepraksis pdbegyndt

Tandlaege P. Rasmussen

Viborgvei 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

VAREMESSEN H. RASMUSSEN . Gartner

1 S Gisselore
BUUR UDSEN
Jw Tlf. Kalundborg 594
Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer Leverandsr til ferichjemmet

Kalundborg - TIf. 426

Lceg turen til

Moesgaard Skovmelle
Her féar De altid en god kop kaffe med hjemmebagt
- og godt smerrebred

TIf. Aarhus 71214

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Spis mere OST,

ring s3 kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

CAFE VESTER vestergade 69 . Tif. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler si g til savel gamle som nye kunder

NYBORG

ANDERSEN & KUDSK

Fotograf og Fotohandel
Kongevej 31 - TIf. Nyborg 1077

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH, 27212,

C. Knackstredt 1it.Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

NORREGADES KIOSK

Negrregade 9. (Alfred Johansen) TIf. 261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

D. A. Paludan

Clemensbro . Aarhus . TIf. 209 44
Moderne Kvalitetsbriller

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1 .KI. Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

W | ndsor Norregade 20
Telt. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Gaelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Vad vask . Rullevask . Fardig vask
Fagmaessig behandling til smé priser

(e, S
\\‘-E Jydsk Teknologisk Institut
TE)?.\IOLOG[SK‘
= '“ST"UTF AARHUS — MARSELISBOULEVARD 125

ROWI

MOTORSERVICE 4%

Aut. Vespa forhandler
Frederiksgade 82 - Aarhus - Telefon 2 28 50

Tegn forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891
Telefon Humlebaek 713

Lav pramie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

-o’erers/emn/ﬂy/o’r TUBORG

har den rene friske pilsnersmag..!

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

Medlemmerne anbefales

G. S. KONDITORIET

Strandby Kirkevej 181 — Esbjerg - TIf. 6450

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI 602318
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